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Wer stopft das Leck?

Der in einem Fabrikunternehmen beschiftigte Konstrukteur neigt
leicht dazu, am Hergebrachten festzuhalten. Dadurch, daB er zu er-
messen vermag, welcher Rattenschwanz von Folgen mit jeder Aende-
rung des Modells verkniipft ist, kommt er nur sehr schwer iiber gewisse

Hemmungen hinweg, die der techmischen Fortentwicklung einer Sache
im Wege stehen.

Fs ist deswegen ganz besonders interessant, ein Fahrzeug zu be-
trachten, dessen Entwurf ganz auf jungfriulichem Boden entstanden ist.
Sein Schopfer hat dem Flug seiner Gedanken freie Bahn gelassen. ,,Wenn

er Konig war,” schalten und walten konnte, wie ihm beliebt, wiirde er
diesen Wagen bauen lassen.

7 { | *
5, % 4:: L_ Der gesamten Vorderachsblock ist
. %{’§% abnehmbar.
" § \% | Unten: |
\w\‘:% Teile der sowohl einfachen wie
| .. leichten Gatter-Karosserie, deren
=) Unterkante gleichzeitig Wagen-
N unterkante ist.
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Und wir glauben, dall er damit sogar einen grofien geschiftlichen
Erfolg erringen konnte, weil der Wagen, den er aus Freude am Gestalten
ceschatfen hat, gerade in eine tiefe Liicke hineinpalit, die der Autobau

der Welt offenlaf3t.

Nicht in jeder Beziehung hat Gatter — dessen interessantes Fahr-
zeug wir schon einmal in Nr. 1 des Jahrganges kurz besprachen — den
Fahrzeugtyp getroffen, nach dem sich der Werktatige, Arzt, Kautmann,
ingenieur, Geistliche sehnt. Aber wihrend die ,,Ziinftigen* ganz grind-
lich danebenschieBen und Tatra die Scheibe gerade noch erwischte, ge-
lang es diesem’ AuBenseiter, doch wenigstens dem Zentrum auf einige
Ringe nahezukommen.

Papier ist bekanntlich sehr geduldig. Gatter hat ein e n Fehler ge-
macht. Er projektiert den Reprasentationswagen in seiner Bau-
art. Gleich mit Achtzylindermotor usw. Dafur ist sie wenig geeignet
vnd — zu schade. Dieses Gemisch von Standard- und Tatratyp driangt
zu folgender Endstufe:

Motor: 114-Liter-Vierzylinder. Kurzhiibig mit zweimal walzgelager-
ier Kurbelwelle. Zylinderblock bis zur Oelwanne herabgezogen wie bei
Amilcar. Hardyscheibe od. dgl. hinter der Kupplung oder dem Getriebe.

Vorderachse: Achslose Vorderradauthangung mit Einzellenkung
durch Zahnstange wie bei Rohr. Sie ist so weit vorzubauen, dal} der
Kiihler noch unmittelbar autf das Motoraggregat zu stehen kommt.

Fiur das ,,Ruckgrat” des Wagens wire statt des nahtlosen Mannes-
mannstahlrohres, das, zum Klingen neigend, als Schall-Leiter fiur die
Gerausche des Motors, des Getriebes und der Hinterachse tungiert, ein
aus Blech O-formig zusammengeschweiliter lTrager zu setzen.

Die (Quertraverse der Karosserie in Flucht der Vordersitzriickwand
wird zweckmiallig fortgelassen werden. Es wire in Erwiagung zu ziehen,
die Sitze frei nach Bauhaus durchzubilden, wie das Tatra z. B. schon
macht und Wa. Ostwald fur die ,,Fahrmaschine” propagiert.

- Was das Bestechende am Gattertyp ist: Leichte Bauart, dabei aber
irotzdem gentigend Sitzraum und gute Strallenlage. (Es gibt ubrigens
kaum ein zweites Fahrzeug, dessen Fondsitze so raffiniert bequem sind,

Gatter legt die Schaltkulissen iiber- statt nebeneinander, er-
hilt damit ein Getriebegehiduse guter Festigkeit und eindeu-
tiges Schalten, vor allem vom 2. auf den 3. Gang u. umgekehr.
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Wir bauen heute schon 3—6-PS-Motoren sehr hoher Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit. Diese ist allerdings nur bedingt und davon ab-
hangig, dall man diesen Schnurrmotorchen nicht zuviel zumutet. So ist
ja doch ein nie mehr als mit Halblast gefahrener Diximotor oder ein
der Wanderer usw. nicht umzubringen Was uns fehlt, ist ein dazu pas-
sendes Fahrgestell mit Karosserie. Entweder es ist leicht, wie bei Dixi,
dann hat man zu wenig Komfort, keinen Platz, leidet unter Erschiitte-
rungen und das Fahrzeug liegt schlecht auf der StraBle. Oder man ver-
schafft sich angenehmes Fahren auf dem bisherigen Wege des vergrolier-
ten Materialaufwandes, dann werden die schwachen Motorchen tiberlastet,

unzureichend. Man mull zu grolien, unwirtschaftlichen Maschinen greifen
— mnach amerikanischem Muster Fahrzeuge bauen, deren Halten nur

einer ganz dinnen Schicht Europiaer uiberhaupt moglich ist.

Wir besitzen heute unzihlige Automobiltypen — in Deutschland
allein an hundert. Fragt einen aber ein Durchschnittsdeutscher danach,
welche fiir ihn passend wire, kommt man in nicht geringe Verlegenheit.
Zwischen auvsgesprochenen Autosurrogaten und ,,Luxus“-Wagen mit tber
20 Pfennig Kilometerkosten gibt es einfach nichts.

Und diese klaffende Liicke konnte ein entsprechend durchgereifter
G atter wagen schlieBen, oder nennt ihn, wie ihr wollt; unseretwegen
.supertatra®. | | | Ganz.

Kaleidoskop.

ADAC-Gebrauchspriifung mangels geniigender Beteiligung ver-

schoben.
o

Die Rhenania-Ossag teilt uns mit, dall weder sie noch eine ihrem
Kreis angehorende Firma an deutschen Autoindustrie-Unternehmungen

beteiligt sei. Die Empfehlung ihres Schmierols auf DKW.-Tanks sei
allein auf Priifungsergebnisse zuruckzufiihren.
0

DKW hat einen Prospekt zum Stahlblechmodell erscheinen lassen,
der als unlauterer Wettbewerb gegenuber anderen Motorraderzeugern

angesehen werden kann. o

Die ADAC-Gebrauchspriufung wird vom RDA mit allen erdenk-
lichen Mittelchen bekampft. Wir sind weniger darob erstaunt, dall von
dieser Seite die obligaten Quertreibereien einsetzen, nachdem man
Morgenluft witterte, als verschiedene Stellen der Industrie und des
Klubs, denen erst langsam ein Licht aufgeht, wen sie sich da heran-
geziichtet haben. '

Ob die beabsichtigte GegenmalBiregel des ADAC, aut eigene Faust
Vergleichsfahrzeuge laufen zu lassen, durchgefithrt werden wird, ist
recht zweifelhaft, da man sich hier der Verpflichtungen gegen 110 000
Konsumenten-Mitglieder noch nicht so recht bewulBt geworden ist, sonst
wiren wohl auch die in gleicher Nummer behandelten Ausschreibungs-

bestimmungen etwas anders ausgefallen.
o

Der Sportprasident des ADAC, Dr. Kroth, hat sich an eine Re-
cierungsstelle mit der Anregung gewendet, alle Strallenrennen zu ver-
bieten. Die Wege Allahs sind oft wunderbar!

N e

Dr. Fritz Opel ist Direktor in der General-Motors-Cy. geworden.
| ; | .

‘Der Prasident des A. v. D. 1st zuruckgetreten.
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