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Das Modell zum Europa-Wagen ist da!

Der deutschbohmische Ingenieur Gatter hat einen neuen Wagentyp
geschaffen, der den Forderungen nach organischem Aufbau und Riick-
sichtnahme auf Herstellung und Instandhaltung weitgehend Rechnung
tragt.

Das Fahrzeug, dessen Rumpfchassis aus einem nahtlosen Rohr und
dem selbsttragenden Motor-Getriehe-Aggregat besteht, ist sowohl riick-
warts wie vorn mit Schwingachsen versehen, deren Aufbau einander
ahnelt.

Die Querfedern sind zur Abstiitzung der auskragenden Achshilften
derart herangezogen, dall dadurch keine Vermehrung der ungefederten
Massen eintritt. Der Antrieb der Hinterachse erfolgt wie in bekannter
Weise iiber zwei aufeinander abwilzende Kegelradpaare gesondert fiir
jede Halbachse. Die Lagerung der die Halbachsrohre tragenden Gabeln

im Differentialgehduse ist auBerst zuverlissig, indem sie, sich vollstandig
umfassend, ineinander eingeklinkt sind. Die Lagerung der Vorderachsen

erfolgt in einem StahlguBschild, das den Motor nach vorn abschlief3t.

Das Schild dient gleichzeitig zur Fiithrung der Vertikalachse des Lenk-
hebels, von dem vermittels kurzer Streben jedes Rad einzeln gelenkt wird.
Die Betitigung des Lenkhebels erfolgt durch hochliegendes Schnecken-
rad, in das die Schnecke der horizontalen Steuersaule eingreift. Infolge
der durch ihre Liange hervorgerufenen Elastizitat der Lenkhebelachse ist
Zwischenschaltung weiterer federnder Glieder in den Lenkmechanismus
uberfliussig. Der wassergekiihlte Vierzylinder ist ein Kanaltyp und kann
durch jeden dhnlichen Motor ersetzt werden. Der Motor bildet ein fir
sich abgeschlossenes Ganzes, das wie ein Distanzrohr zwischen Getriebe-
flansch und Vorderachsschild eingefiigt ist. Das Kurbelgehause besitzt
zu beiden Seiten Handlocher und unten eine grolBere, durch leicht ab-
nehmbaren Deckel verschlossene Oeffnung.

Zur Entlastung des GuBbmaterials von Zugbeanspruchungen sind ahn-
lich wie bei Eisenbetonkonstruktionen an den kritischen Stellen Stahl-
bolzen durchgezogen. Die Kurbelwelle ist geteilt und dreimal auf Kugeln
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gelagert. Die Ventile sind untengesteuert, der Zylinderkopf abnehmbar.
Die Druckolung erfolgt unter Vermeidung von Rohrleitungen durch eine
unmittelbar auf der Kurbelwelle sitzende Exzenter-Plungerpumpe. Oel-
kontrolle elektrisch durch Schlielen des Stromkreises einer Lampe am
Spritzbrett vermittels Druckventils.

Die Einscheibenkupplung wird durch ein Pedal mit senkrechter
Welle ausgeriickt, wie auch die anderen Pedale um eine senkrechte Achse
drehbar sind, was bei einem Fahrzeug mit Rumpfchassis eine Verein-
fachung bedeutet. Das Gehduse des Dreiganggetriebes ist in bezug auf
die Vertikale besonders biegungssteif. Der Deckel befindet sich seitlich.
Die Vertikalkulissenschaltung vermeidet seitliche Beweglichkeit des
Schalthebels und setzt statt dessen eine senkrechte. Die wihrend der
Fahrt fast allein benotigten beiden grolleren Giange (dritter und zweiter)
werden durch bloBes Vor- oder Riickbewegen des Hebels geschaltet,
wiahrend der erste und der Riickwarisgang Niederdriicken des Griffes
verlangen.

Fahrgestell des Gatter-Wagens.
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Die Karosserie lilit geniigend Bodenfreiheit trotz dulBlerster Nie-

derlegung des FubBbodens und wird in einfachster Weise durch Ueber-
streifen iiber den Rumpf aufgebracht.

Das Fahrzeug ist bis in alle Einzelheiten glinzend durchdacht. So
befindet sich beispielsweise der Akkumulator gut zuganglich iiber dem
Getriebe und ist mit dem Starter durch ein ganz kurzes Kabel verbunden.
Die Lange aller Kabelleitungen ist aufs daullerste beschrankt und auf ihre
ubersichtliche Verlegung gebiihrend Riicksicht genommen. Die Karos-
serie ist kabelfrei.

Ebenso iiberzeugend erfolgt der Tachometerantrieb. Gerade an sol-
chen Einzelheiten erkennt man am leichtesten die Durcharbeitung einer
Konstruktion. Die des Gatter-Wagens ist iiber jedes Lob erhaben. Die
Durchbildung jedes einzelnen Teiles lalit das Wirken eines mit der Fer-
tigung bis ins kleinste®) vertrauten Fachmannes erkennen, der jedoch dar-
iiber keineswegs das Gesamtziel aus dem Auge verliert. Es ist kaum
claublich, dall der Schopfer des Gatter-Wagens in unserer, an zielbewul3-
ten Automobilkonstrukteuren so armen Zeit nicht schon langst aus dem
entlegenen Winkel seines Wirkens hervorgeholt und an eine der vielen
Stellen berufen worden ist, die eines derartigen Kopfes bediirfen.

Ganz.

*) Die Stuickliste enthalt auller dem Kiihler, Tank, an Normalteilen,
wie Schrauben, Splinte usw., nur 200 Positionen. Im ganzen 5 Schmier-
nippel fiir das Chassis, nur wenige Bolzen unter 10 mm!

Zoller-Kapsel-

gebliase. 3. Innere Trommel

1. Das Geblise mit mit drei Doppel-
abgenommenem fliigeln die sechs
Deckel. Kammern trennen.

2. Leere Trommel. | Kleinere Modelle
Im Hiniergrund das '@ begniigen sich mit

Fihrungslager. zwei  Doppelfliigeln






