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Autopodnik Zakupy, Severni Cechy

Zakladatelem této témér neznamé automobilové znacky byl poéat-
kem ftFicatych let Willybald Gatter. Narodil se 12. 12. 1896 a byl
nejstarsim z osmi déti kufivodského zamecnika Gattera. Zrucny
otec Josef Gatter vedle béznych zamecénickych ¢innosti vyrabél pro
celé siroké okoli rozné zemédélské stroje, zarizeni mlynu i vodaren
a dokonce i ruéni hasicské stfikacky pro mistni hasicsky sbor. Za své
kvalitni vyrobky obdrzel dokonce v roce 1890 na prumyslové, zemé-

délské a lesnické vystavé v Ceské Lipé nejvyssi ocenéni.

Také syn Willybald byl od mladi pfedur-
¢en pro zamecnickou praci a jednou mél
pfevzit prosperujici otcovu Zivnost. Proto
jej také rodice poslali za vzdélanim az
do Liberce, kde v letech 1911-1915 studoval
na mechanicko-technickém oddéleni vyssi
pramyslovky. Tuto skolu absolvoval s vybor-
nymi vysledky, kdy vynikal pfedevsim
v oborech strojirenstvi a mechanicka tech-
nologie. Proto mu také jesté na konci studia
byla nabidnuta odborna préce v Plzeniskych
Skodovych zavodech v konstrukei velkoraz-
nych dél. V Plzni pracoval az do roku 1918,
kdy byl na sklonku prvni svétové valky
povolan do armady. Po ukonceni valeé-
ného konfliktu se vratil domt do rodnych
Kufivod. Zde pomahal otci s prosperujici
firmou, ale stale mnohem vice jej pfitaho-
val novy technicky fenomén - automobily.
Proto také rozeslal nékolik dopist se svym
Zivotopisem na ruzné evropské automo-
bilky, zda by o jeho praci nemély zijem.
Pfizniva odpovéd piisla az z dalekého

Rakouska, od firmy Austro—Daimler Moto-
ren GmbH z Wiener Neustadtu. V té dobé
u této firmy vedl vyvojové price rodak
z Vratislavic nad Nisou u Liberce, profe-
sor Ferdinand Porsche. Ten si Gattero-
vym Zivotopisem pfipomnél, ze libereckou
pramyslovou Skolu také studoval a ze jeji
premianti maji vidy vyborné technické
znalosti. Proto Porsche Willyho Gattera
pozval do Rakouska, kde mu po zapraco-
vani nabidl misto samostatného konstruk-
téra. Zde Gatter pracoval az do roku 1925
a spoleéné s Porschem (do roku 1923,
kdy Porsche od firmy odesel) se podi-
lel na mnoha vyznamnych projektech
této automobilky. V té dobé také Gatter
pfihlasuje nékolik vlastnich konstrukeé-
nich patenti, které mozna byly i pozdéj-
$im divodem k jeho vlastnimu odchodu
od této firmy. Zkostnatélé vedeni rakouské
firmy je nedaveéfivé k novym neovéfenym
postupum a konstrukcim a brzdi technicky
rozvoj mladého konstruktéra. Ten ve svych
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5. Podvozek automobilu Gatter s fetézovym pohonem zadni napravy.
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Willybald Gatter

devétadvaceti letech pFichazi k presvéd-
¢eni, ze jiz je dostateéné konstrukéné
vyzraly k samostatné praci, a proto od firmy
Austro-Daimler odchazi a vraci se do Cech.
V letech 1926 a 1927 pusobil Willybald
Gatter v Liberci u firmy Linser v Barvii-
ské ulici, coz byl v minulosti uspésny
vyrobce automobil a pFedevsim motocykli
(1902-1914). Nyni se firma Linser zabyvala
vyhradné vyrobou automobilovych kompo-
nentt pro ruzné automobilky v Cechach
i Némecku. Davna slava této firmy vsak jiz
upadala, a tak po étrnacti mésicich Gatter
odchézi do Usti nad Labem k firmé Georg
Schicht. Zde ale vydrzel jen necelych Sest
mésicu pies zimu 1927/1928. Hlavni divod
Gatterova odchodu od obou téchto firem byl
val mnohem vice své vlastni konstrukéni
praci nez pridélenym tkolim. Jeho ¢innost
byla v té dobé skuteéné plodna p¥i tvorbé
raznych konstrukénich patenti, jako napii-
klad ,,Podepfeni kyvavych naprav os moto-
rovych vozidel* (Cs. patent ¢. 27865, 31. 3.
1927); ,,Za¥izeni pro volbu zmény pohonu,
zvlasté pro automobily” (némecky patent ¢.
488 971, 8. 4. 1928); nebo ,,Ulozeni vidli-
cové uspofadanych vnitinich konct kyva-
vjch os u automobili® (némecky patent
¢. 476 630). Vétsina téchto jeho patentt
ziskala ochranné znamky mimo Ceskoslo-
venska a Némecka také v Anglii a Francii.
Za poslednich deset let Willybald Gatter
také nékolikrat publikoval své konstrukéni
napady v domacim, ale pfedevsim v zahra-
ni¢nim odborném tisku, coz mu pfinaselo
mezi odborniky znaéné ohlasy.



Vlastni projekt

Kdyz se z jara roku 1928 vratil tiiadvaceti-
lety Willybald Gatter ze svéta zpét do rodnych
Kufivod, mél hlavu plnou plani na vlastni
automobil. Zkonstruoval jej v otcové dilné
za pouZiti mnoha vlastnich patentti béhem
nékolika letnich mésici. Aby prokazal
kvality svého nového vozu, vydal se s nim
na dlouhou cestu Némeckem, kde se snazil
sviij novy vyrobek vyrazné zviditelnit.

Podafilo se mu to az prostfednictvim
némeckého casopisu Motor-Kritik vyda-
vaného ve Frankfurtu nad Mohanem.
Tento odborny motoristicky ¢asopis napsal
o automobilu Gatter zacatkem roku 1929
obsahlé pojednéani nazvané ,,Model malého
evropského vozu je tu!“. A rozhodné pfi
tom nijak nesetfil chvilou. Vétsina némec-
kych automobilek tehdy nabizela bohatym
zdkazniktim hlavné velké luxusni a drahé
vozy, a tak Gatteruv maly lidovy vozik,
ktery sliboval velmi pfiznivou cenu, byl
v piichazejici ekonomické krizi opravdu
nééim mimofadnym.

Podle minéni renomovaného Casopisu
vytvofil Willy novy typ automobilu, ktery
v sobé jednoduchou konstrukei spojil jak
nutné potieby levné sériové vyroby, tak
i snadnou udrzbu a jednoduché opravy.
Prvni automobil Gatter mél otevienou étyi-
sedadlovou karoserii vybavenou 1,5litrovym
¢tyFdobym étyfvalcovym motorem s rozvo-
dem OHYV, chlazenym vodou. Jako podvo-
zek pouzil Gatter svij patent jim duvérné
nazyvaného dvojitého T, kdy byly na nosné
centralni roufe umistény obé vykyvné polo-
napravy odpruzené pFi¢nymi listovymi
pery, opét dle Gatterova patentu. K roufe
byl upevnén také motor, prevodovka
a rozvodovka. Navic byly obé polondpravy
umistény v jakémsi ochranném ocelovém
§titu, kde byly zespodu a zepfedu chranény
proti poskozeni. Tento §tit chranil odspodu
1 motor a Fizeni.

Reichenberg Automobil-Club pofddal v

roce 1935

/|

sportovné turistickou jizdu ,,1000

1

Kubikmeter® okolnim pohorim. Mezi 43 lidovymi automobily Aero, Praga, DKW, Fiat,
Tatra a jim podobnych, byl ve startovni listiné i jeden Gatter

Podvozek znaéné pfipominal konstrukéni
feSeni automobila Tatra pouzivané
v Kopfivnici od roku 1923, ale mél mnoho
vlastnich Gatterem patentovanych feSeni.
Ackoli Willybald Gatter se svym automobi-
lem podnikl nékolik navitév u vyznamnych
némeckych vyrobct automobild, zijem
vyrabét jeho automobil se nedostavil. Proto
se vraci zklamané do Cech s rozhodnutim
vyrabét sviij automobil sam.

Automobilwerk Gatter
Pocatky vlastniho podnikani viak nebyly
viibec jednoduché. Na planovanou vyrobu
automobili bylo nejprve nutné ziskat
vhodné prostory a samoziejmé i vyrobni
kapital. Nez Willybald Gatter ziskal
potiebna povoleni a piesvéd¢il vhodné
finanéniky o tspéchu svého projektu
k zapujéeni potfebnych prostiedku, ubéhlo
mnoho mésict. Ackoli jiz na podzim 1929
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Novd dilna v Zakupech é. popisné 126, ve které v roce 1931 Willybald Gatter rozjel spolecné

T
un i

se 6 zaméstnanci vysnénou malosériovou vyrobu vlastnich automobilii

podal Gatter Zadost na méstsky ufad
v Zakupech o odkoupeni vyhlédnutého
pozemku ¢. 1884/2 a stavebni parcely
¢. 547 v obci Zakupy, trvalo cely rok, nez
vyrostl novy objekt a probéhlo zavéreéné
kolaudaéni fizeni. To Willybaldu Gatterovi
umoziiovalo uzivat novou dilnu v Zakupech
s ¢islem popisnym 126. Soucasné mu byl
15. listopadu 1930 vydan Zivnostensky list
¢.46 738, ktery jej opraviioval k samostatné
zamecnické ¢innosti a vyrobé malych auto-
mobilt v této nové provozovné. Na konci
roku 1930 tak vzniké v Cechach nova firma
honosné nazvana: ,,Gatter, Automobilwerk
Reichstedt (Gatter, automobilova tovarna
v Zakupech)*“.

Ze by se jednalo o vjznamnou a nebez-
pecnou konkurenci v Cechch jiz zabéhlych
znaéek Skoda, Praga nebo Walter se nedalo
rozhodné hovotit. Willybald Gatter zamést-
naval jen Sest pracovniki véetné dvou svych
bratrii Rudolfa a Artura. Na ploe pouhych
15 x 20 metr a jen se zakladnim vyrobnim
vybavenim rozjel poéatkem roku 1931 vysné-
nou malosériovou vyrobu automobili.

Dle skromného vybaveni dilny lze usuzo-
vat, Ze ve skutecnosti Gatter vyrabél pro
své levné lidové automobily pouze karo-
serie a napravy, ale motory a pfevodovky
nakupoval od renomovanych, vétsinou
motocyklovych vyrobet. Jeho konstrukce
automobilu byla veelku genialni a jednodu-
ché se zamérem dosahnout co nejnizsi vahy
vozidla za odpovidajici robustnosti a ceny.
Karoserie byly zasadné oteviené s platé-
nou skladaci stfechou, opatiené vyhradné
jen jednémi dvefmi na pravé strané vozu
(dvitka byla umisténa u spolujezdce, volant
byl po vzoru némeckého provozu vlevo).
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Vétsinou byly automobily Gatter dvou-
sedadlové a jen na pfani mély nouzové
sedatko v zadni éasti vozu na tkor zava-
zadlového prostoru. Sedadla kryla jedno-
duché skladaci platéna stfecha. Oproti
prvnimu Gatterové prototypu byly sériové
vyrabéné automobily ze Zakup jesté mensi
a jednodussi. Vdha celého nového vozu
Gatter i s rezervnim kolem umisténym
na zadni ¢asti automobilu byla na pocatku
vyroby pouhych 220 kg, a tak Gatter zprva
pouzival pouze dvourychlostni pFevodovku
bez zpétného chodu, nebof lehké a malé
auto bylo dle jeho minéni mozné jednoduse
popotlaéit.

Vzduchem chlazeny dvoudoby jednoval-
covy motor byl pouzit od anglické znacky
Villiers. Motor umistény vpiedu mél objemu
350 ccm a pohon zadnich kol se prenasel
Fetézem. Automobilu dovoloval maximalni
rychlost az 60 km/h s udavanou spotfebou
okolo 5 litrii benzinu na 100 km. Cena
automobilu Gatter se zpocatku pohybo-
vala na hodnoté 12 800 K¢, zatimco cena
obdobného malého vozu Aero 10 HP vazi-
ciho vSak vice nez dvojnasobek (460 kg)
zacinala na 18 800 K¢ a podle vybavy dosa-
hovala az 22 300 Ké. Na dobovém firem-
nim prospektu je vozik Gatter piedstaven
takto:

et

Maly Gatter v normdlnim provedeni, se
stiechou, vlastnim strojovym elektr. osvét-
lenim, baterii, zasobnim kolem a ndradim
za K¢ 12.800,-.

Maly Gatter je v ndkupu a udrZovdni
levnéjsi nez motorové kolo a poskytuje
2 osobdm pohodlnosti auta. Jede 60 km
i na Spatné silnici a pro jeho lehkost je
mozno pohdnéti jej vzduchem chlazenym
motorem.

Provozné tohoto lehkého vozu je malé,
neb jeho maly vzduchem chlazeny motor md
ve vleku jen malou vlastni vahu, opotiebeni
pneumatik rovnéz z toho duvodu je mini-
mdlni. Vzhledem k jeho rozmérium a chla-
zeni vzduchem - Zddné ndroky na gardzo-
vdni neklade, takzZe tim i prekvapujici
jednoduchosti jsou vylohy s udrZovdnim
a péci nepatrné.

Nové idee jsou to, které tento vivz umozZiiuji
a které i Vy musite zndti, nez odsoudite.

Ke zvyseni prestize

Kolik téchto malych automobili ve svych
pocatcich Willy Gatter skuteéné vyrobil
a prodal, se jiz asi nedozvime. Firemni
archiv, byl-li né&jaky, je pravdépodobné
nenavratné znifen, a tak se jen odhaduje
produkce firmy Gatter na celkovych 20 az
30 vozidel.

Ve Véstniku autoobchodu z roku 1931
se znacka Gatter ani nenachazi. Ve srovna-
telné kategorii tam ale je zminovano, ze
vyrobce malych motorovych vozi, znacka
Start z Kuklen u Hradce Kralové, prodala
114 automobila, prazska Enka (pfed-
chtidce malych automobilu Aero) 49 vozi
a dokonce i prazska tovarny Walter prodala
26 vozidel.

Ze vzpominani pamétnika je viak patrné,
7e malé automobily Gatter byly jiz poéat-
kem tficatych let neziidkym jevem hlavné
na silnici mezi Mé&lnikem, Ceskou Lipou
a Libercem. Zda to p¥i tehdejsim minimal-
nim provozu nebyl jeden nebo dva vozy
pravidelné k¥izujici tuto trasu, lze dnes jen
polemizovat.

Je ale vice nez pravdépodobné, zZe vétsinu
svych vozit W.Gatter prodal pravé na Cesko-
lipsku a Liberecku. Nékteré mozna puto-
valy i do nedalekého némeckého Saska, ale
o nich se eské statni statistiky nezminuji.
Presto se jiz v roce 1931 v tisku pie, Ze
nova automobilka Gatter m4 své obchodni
zastoupeni také v Praze, kde tyto vozy
nabizi zakaznikim ing. R. Drbal. V tomto
roce se také Willybald Gatter piekvapivé
zviditelnuje inzeratem o mimofadném
uspéchu na zndmém zavodé do vrchu
Zbraslav-Jilovisté. Inzerat pravi, Ze ve tiidé
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Autopodnik Zakupy - Severni Cechy
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motorem.

Maly Gaitter je v ndkupu a udrzcvdni
levnéjsi nez motorové kolo a poskytuje 2 csebdm
pohodlnasti aula.

Jede 60 km i na Spatné silnici a pro jeho leh-
kast je mozno, pohdnéti jej vaduchem chlazenym

Provozné loholc lehkého vozu je malé, neb

L2 -pEginenatrné

v normalnim provedeni, se stfechou, viast-
nim strojovym elekir. osvétlenim, baterif,
zasobnim kolem a naradim,

jeho maly vzduchem chlazeny motor md ve vie-
ku jen malcu viastni vdhu, opotfebeni pneumatik
rovnéz z tohe ddvedu je minimdlni. Vzhledem
k jeho rozmérdm o chlazeni vzduchem ~ zddné
ndroky na gardzovdni neklade fakze tim I prek-
vapujici jednoduchesti jscu vylohy s udrZovdnim

- - d
Nové idee jsou Lo, bleré tento vz umozingi
a kleré i Vy musite znddi, neZ odscudite.

Jeho technickd gda!a 2

Delka vazu . 2600 {Paocet chodd .
Stka . - 1050 §Spajka
Vyiska se sttechou 1350 Brzda
Vzddl. nej. badu od 'Spoustéd od fid. sedadla

.‘}it\g

B

zemé . 280 wKola s pneum 5X 25X3
Rozvor ndprav . 1800 3 25X585

Rozchod kol 900 | Benzin-olejovd smés
Vdha 220 kg | epetieba 51 100 km
Prim. pychlost 60 km h. | Smés 1:20
Vzduch. chlaz. moter + Kargsserie £ sedadlova,
350 cm¥%: baeva dle volby.
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automobilt s motory do 500 ccm automo-
bil Gatter zvitézil (s objemem svého motoru
pouhych 348 ccm) a piekonal i doposud
platny trafovy rekord pro tuto kategorii.
Je s podivem, Ze v oficidlni startovni ani
vysledkové listiné tohoto zavodu jsme viz
Gatter nenasli.

O nékolik tydnu pozdéji zase prazsky
obchodni zastupce R. Drbal v jiném tisku
upozornuje na pékné 14. misto vozu
Gatter z 50 startujicich ve hvézdicové jizdé
k prazskému autosalonu, ackoli byl znaéné
hendikepovan zafazenim v objemové tiidé
az do 1000 ccm.

Zajem veiejnosti o automobily Gatter se
tim zaéina projevovat. Hovo¥i o tom i Vést-
nik autoobchodu z roku 1932, ktery se jiz
o znacce Gatter zminuje zajimavym tdajem
o celkovém poétu 11 prodanych automo-
bili. Konkurenéni znacky, jako napiiklad
Enka a Start, na tom byly najednou ptekva-
pivé stejné (11 a 14 vozu), i kdyz v pied-
chazejicim roce byl jejich prodej mnohona-
sobné vy3ii. Na Ceskoslovensko ale zacala
v plné sile doléhat svétova krize, ktera
rozhodné nesvédéila prodeji ani téch uplné
nejlevnéjsich automobilu.

Aby Gatter zvysil prestiz svych vyrobku,
pfihlasuje své automobily na ruazné
dalkové jizdy a soutéze nejen doma, ale
po celé Evropé. V jednom ze svych reklam-
nich letaku vypocitava uspéchy, kterych
vozy Gatter v roce 1931 a 1932 dobyly.
Doéteme se zde, ze: ,,Pri hvézdicové jizdé
z Prahy do Tater zdolal automobil Gatter
béhem tri dni 2000 kilometri dlouhou
trasu vedouci pres Taurnpass, Katschberg
a Terst az do Vysokych Tater.* Pravé vyjez-
dem na obavany rakousky vrch Katschberg
si maly Gatter ziskal velky ohlas. Zdolani
této horské trasy bylo v té dobé uznavanym
testem kvality automobilua, a tak Gatter
nemohl zustat stranou. Jedinou tpravou
oproti standardni verzi byl horsky pfevod
fetézového pohonu vozu, ktery Willy Gatter
sam na silnici u Gpati hory vyménil a poté
bez jakychkoli problémt obavany kopec se
svym vozitkem zdolal.

Ani tento vykon, pfi kterém jednodu-
chy vozik Gatter pokofil i mnohem silnéjsi
a renomované automobily, ani dalsi

Pri hvézdicové jizdé = Prahy do Tater zdolal automobil Gatter béhem tii dnii 2000 kilometri
dlouhou trasu vedouci pies Taurnpass, Katschberg a Terst aZ do Vysokych Tater. Fotografie
vozu Gatter na Strbském plese

GAIER

Autopodnik ZakKupy sev. €Cechy

Cena vnzu v normainim prove-
denise stfechou,elektr.osvétie-
nim,zasobnim kolem a naredim

K& 13.800:-.

8. Trimistny kabriolet Gatter v jiném provedeni.

MOTOCYKLY

REKORD na Zbraslav-liloviiti PREKONALY

VIKTORIA G AT“TE R

Jiz za K& 10.500°-

Vyprodame giasné levn& stard| lypystuv. zar, 10 HP cena K& 13.800"
ING. K. DRBAL, Praha Il., Vojiéiska 10. - Telefon 442-27.
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sportovni tspéchy, jako napfiklad vitéz-
stvi ve své kategorii v zavodé do vrchu
na Velké cené Némecka, kdy za 17 minut
pokofil dvanactikilometrovou traf s pfevy-
Senim 1200 metru, vSak prodej vozti nezvy-
gilo. Nepomohla ani dalsi Gspésna umis-
téni v jizdach KrkonoSemi a Jizerskymi
horami pofadané autoklubem v Jablonci
nad Nisou, v jizdé Ceskym lesem organizo-
vané ¢eskobudéjovickym autoklubem a ani
uspéch v Krusnohorské jizda fizené auto-
klubem ve Frantiskovych Laznich.

Soudé podle dosahovanych vysledktt mély
automobily Gatter velmi dobré jizdni vlast-
nosti a s provozni nendrocnosti a nizkou
cenou byly pfeduréeny stat se opravdu lido-
vym automobilem. Oéekavané prodejni
uspéchy se ale bohuzel nedostavily. Jako

V}”hodn}” prodejni argument vozi Gatter 6. Podvozek s pohonem zadni napravy hidelem.

1a 2. Federn. 13. Zylinder.
3 a 4. Achsen. 14, Getriebe.
5. Achsbriicke.  15. Starter.
6. )Doppel T 16. Licht-Masch.
7 a 8.) Rohrrahm. 17. Batt. Unterbr.
9 a 10. Kar. Befest. 18 a 19. Fuss-
11 a12.Federlager.  Handbremse.
20. Kardan.

nepomohla ani moznost jednoduchého

vvvvvv

malo pfes 1 metr v prospektech nabizela  kiidlych domovnich dvefi.

moznost zajet i do tehdy obvyklych dvou-

J(Oalo

9/? ecchstad!

.(/?or(/ - ﬁ) bhmen

Halbliter Zweitakt 10 Ps.
Bosch-Licht, Batteriezlindung, elektr. Anlasser, Rickwirtsgang,
Kardanantrieb, Stahlblech-Karosserie mit Notsitz u. Ge packraum

Ffmi& /.‘nmp/. ... L 15.800 f‘7l)(-‘.

9. Ctyrmistny kabriolet Gatter.
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Exekuce

Se zamérem zvysit prodej svych vozi
vroce 1933 Gatter své automobily vyrazné
inovoval. Pouzil jiz nikoli vzduchem,
ale vodou chlazené dvoudobé jednoval-
cové motory, udajné vlastni konstrukce,
o vykonu az 10 koni. Novy vozik byl také
jiz vybaven dvoustupniovou pievodovkou se
zpétnym chodem a namisto Fetézu zajisto-
val pFenos sily na zadni kola spojovaci
hiidel. Piavodni pasové brzdy na zadni
kola byly zaménény za modernéjsi brzdy
bubnové. Vaha vozu se tim zvysila az
na 340 kilogramt a cena samoziejmé
stoupla az na 15 800 K¢. Velkou pfednosti
vozu Gatter, zdiraznovanou i v reklamé,
byla vsak vidy jednoducha udrzba a stale
nizka pofizovaci cena oproti jinym auto-
mobiliim na trhu.

Willybald Gatter ale vyrazné podcenil
uzitnou hodnotu svych automobilu, a tak
mnoho zakaznikti se radéji priklonilo
k nemalo drazsim, ale podstatné pohodl-
néjsim vozidlim Aero 500. Prodej auto-
mobilt Gatter stagnoval. Sam konstruktér
a majitel firmy mél k dispozici jen mini-
malni provozni kapital a potiebné finanéni
prostiedky si chtél opatfit pravé az prode-
jem hotovych automobilu.

Kdyz ale prodej vazl, dostavala se auto-
mobilka Gatter zdkonité do dluhu, které
nebyla schopna splacet. Véstnik autoob-
chodu z roku 1934 uvadi, ze jak Gatter,
tak i znacky Start a Sibrava prodaly za cely
rok pouze po jednom jediném automo-
bilu. To byla zfejmé i posledni rana osudu
pfed koneénym krachem viech téchto tii
znadek. Jen firmé Julius Winkler z Varn-
sdorfu dluzil v roce 1934 Gatter za dodany
kovovy material jiz vice nez 120 000 Ké.
Dalsi véritelé se o své pohledavky také
nalezité hlasili.
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Gatter dokonce neuhradil ani vSechny
dluhy plynouci ze ziskani pozemku a stavby
své provozovny, a tak koncem roku 1934
zacalo zastupitelstvo v Zakupech pro
naprostou nedobytnost pohledavek vyma-
hat dluznou éastku pravni cestou. Pfes
marnou snahu, kdy se Willybald Gatter
jesté pokousi krach své firmy témér dva
roky véemozné odvritit, byla nakonec pfeci
jenom na firmu Gatter koncem rok 1936
uvalena statni exekuce. Zklamany Gatter

odchazi za praci do Némecka a osud firmy
pfenechava pravnikdm. Datum vefejné
drazby bylo stanoveno na 21. dubna 1937
v deset hodin odpoledne. Pozemky, dilna
i vybaveni byly odhadnuty na celkovou
hodnotu 114 000 K¢, ale nejvyssi ¢astku
76 000 K¢ nabidl tovarnik ze Zakup Walter
Held. Nové vlastnictvi téchto nemovitosti
pak bylo 4. ¥ijna 1937 fadné zaknihovino
a tim také definitivné zanikla automobilka
Gatter v Zakupech.

Jediny dochovany

Willybald Gatter jiz nadobro zistal
v Némecku, kde pracoval znovu jako
konstruktér u ruznych firem, vétsinou
zaméFenych na vojenskou vyrobu. Na konci
valky byl na téméf rok (1944/1945) piefa-
zen do prazské pobocky firmy Junkers
Flugzeug und Motorenwerke. Thned po skon-
eni vilky se ale vraci zpét do Némecka.
Potomci W. Gattera dnes Ziji v némeckém
mésté Kirchheim.
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Piavodni Gatterova dilna byla nejprve
pouzivana jako sklad papiru pro Heldovu
tovarnu a po skonéeni valky se o uplnou
likvidaci vSech jesté neprodanych zasob
a doposud dochovanych autodilt posta-
ral pfidéleny narodni spravce, pan Josef
Schiitz. Sama budova slouzila i nadale
jako sklad a po roce 1950 ji prevzala pro
svou dilnu Strojni a traktorova stanice
v Mimoni.

Pravdépodobné jedinym dochovanym
automobilem Gatter z puvodné vyrobe-
nych asi 25-30 kust je viz z roku 1932,
ktery na poéatku osmdesatych let v jedné
stodole ve zbédovaném stavu objevil pan Jifi
Beran z Ceského Dubu. Po okoli sesbiral
jesté mnoho nahradnich dilt a po peclivé
a naro¢né rekonstrukei uvedl tento ,,mini-
automobil“ opét do puvodniho stavu.
Diky jeho dnes jiz ne p¥ilis ,,dynamickym®

jizdnim vlastnostem, kdy je nutné vozidlo
do kopce pfistrkavat, jak ¥ika sam majitel,
se s nim na zadné vypravy nevydava.
Text: Milan Bumba
Zdroj informaci:
Archiv AUTOMUZEUM.CZ
Statni okresni archiv Ceska Lipa
Vyroba automobila Gatter v Zakupech
(Miloslav Sovadina)
A prece se toéi (Jan Kralik)
Casopis Auto & Moto Veteran 0 a 1/1985
Pan Jifi Beran, Cesk}'f Dub (majitel vozu
Gatter)
Rodina Gatter, Némecko
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